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Stadtbahn Ludwigsburg -
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Blickwinkel Stadt und Region
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LUDWIGSBURG

Woher kommen wir?

Gemeinderatsklausur zur Stadtbahn Ludwigsburg im Urban Harbor 18.03.2017



LUDWIGSBURG

Hintergrund

= Vor 25 Jahren: Debatte um die Wiedereinfuhrung von
Personenverkehr auf der fur Eisenbahnen gewidmete
Bahnstrecke Ludwigsburg—Markgroningen.

= Landkreis und Kommunen nahmen den Impuls auf.

= Im Laufe der Jahre wandelte sich der Gedanke zu einem
regionalen Stadtbahnkonzept nach Karlsruher Vorbild
(Mehrsystem-Stadtbahnen).

= Mangels Wirtschaftlichkeit und fehlender Partner,
reduzierte sich das Netz zu einer Verlangerung der SSB-
Linie U14 von Remseck nach Markgroningen.
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LUDWIGSBURG

Aktuelle Ausgangslage

= Der Landkreis blieb stets Vorhabentrager fur ein
Stadtbahnkonzept. Ludwigsburg finanzierte Planungen und
Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen mit.

= Um FOrdergelder des Bundes zu beantragen, musste in den
Kommunen entschieden werden, ob eine Stadtbahn in
Betreiberschaft der SSB gewulnscht ist.

= Ludwigsburg ist Hauptlasttragerin, da samtliche Trassen
und Haltestellen neu gebaut oder umgebaut und in das
barocke Stadtbild eingefligt werden mussen.

= In diesem Spannungsfeld suchte die Stadt nach Losungen.
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LUDWIGSBURG

Aktuelle Ausgangslage

= Veranstaltung im Reithaus am 12. Oktober 2016
Prafauftrage und Antrage des Gemeinderates
140 Blurgerfragen

= Prufung von Alternativ-Vorschlagen:

Landrat Dr. Haas (Oktober 2016): Linienfuhrung
Markgroningen—Lbg.—Esslingen (Schusterbahn)

Frau OB Keck (Februar 2017): Linienfuhrung
Markgroningen—Ludwigsburg—WUstenrot—Remseck
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LUDWIGSBURG

Daraus abgeleitete Aufgaben

= Vorbereiten einer sachgerechten Entscheidungsbasis fur
Gemeinderat und Offentlichkeit im Vorfeld der bislang
fehlenden Folgekostenrechnung (Kostenrisiken).

= Fachliche und technische Prifung der aktuell
diskutierten Varianten und deren Abwagung.

» Kommunikation der Erkenntnisse
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LUDWIGSBURG

Feststellung

= Bedeutsamste Auffalligkeit der bisherigen Debatte:
Hauptaugenmerk lag nur auf der Technologie, nicht auf
dem Bedarf.

= Bedeutsamste unbeantwortete Frage: was ist der reale
Bedarf in Bezug auf Mobilitat

aus dem Blickwinkel Ludwigsburgs?

aus dem Blickwinkel der Nachbarkommunen und der
Region Stuttgart?

Gemeinderatsklausur zur Stadtbahn Ludwigsburg im Urban Harbor 18.03.2017



LUDWIGSBURG

Zielsetzung
= Wie lassen sich dies Anforderungen sinnvoll verbinden?

= Klarung der Frage, ob die bisherigen Planungen des
Landkreises eine optimale Losung darstelit.

= Wenn nein, wie kann statt dessen eine Losung aussehen,
die rascher, schrittweise und kosteneffizienter umgesetzt
werden kann?

= Entwicklung einer Konzeption, die sowohl die dynamische
Stadtentwicklung, als auch die Verbindungen zu den Nach-
barkommunen und der gesamten Region berucksichtigt.
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LUDWIGSBURG

Planungsstande seit 1996
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. auf der Eisenbahnstrecke ,Markgroninger Bahn™.
Brenner und Munnich Studie ermittelt Nutzen-Kosten-Wert 6,0
52) Ergebnis: 2/3 der Fahrgaste wollen in die Innenstadt Ludwigsburg
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2001

Markgroningen mochte durch die Stadt zum Festplatz,
Moglingen mochte keine Dieselzlge,
Ludwigsburg wird in der Weststadt umfahren und die Innenstadt
7 nicht erreicht.
Eine LOsung mit Eisenbahn scheitert politisch.
' StlIIstand Dennoch Jahrllch Sonderzuge zum Schaferlauf
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. Wie konnen die bisherigen Kritikpunkte beseitigt werden?
. Die Idee: eine Mehrsystem-Stadtbahn (Eisenbahn/Stra3enbahn)
«j nach Karlsruher Modell.
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2007- 2009

Lasst sich ein ganzes Netz bllden?

« SWITCH Studie fur eine Stadtbahn Markgroningen -
Ludwigsburg mit Varianten nach Schwieberdingen, Remseck—
Neckargroningen und Remseck-Aldingen

 Erweiterung der Achse in der Planung bis Waiblingen:

SWITCH Studie Stadtbahn Remseck—Waiblingen

ey



2007-2009

Lasst sich ein ganzes Netz bilden?

« SWITCH Studie fur eine Stadtbahn Markgroningen -
Ludwigsburg mit Varianten nach Schwieberdingen, Remseck- |
Neckargroningen und Remseck-Aldingen |

« Erweiterung der Achse in der Planung bis Waiblingen:
SWITCH Studie Stadtbahn Remseck—Waiblingen



2010

Neuer Gutachter erforderlich. SWITCH wurde aufgeldst.

Intraplan/BPR wurden deshalb beauftragt, die bisherige
Planung auf Wirtschaftlichkeit zu prufen. Ergebnis flur das
Gesamtnetz: NKW 0,1 |
Ossweil—Remseck, Ast Schwieberdingen und SchillerstraBe |
werden nicht empfohlen (schlechte Anbindung ZOB). |



'-f Der Schlosslesfeld-Ast wird neu eingefuhrt.
3@ Dennoch Gesamtergebnis: NKW 0O,
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2010

Weitere Modifizierung:
Fihrung der Stadtbahn wieder Uber die Markgroninger Bahn: |
. Ergebnis: NKW 1,1 |

e —

~~ Die Eisenbahnstrecke ist nur teilweise

" stillgelegt. Die Fa. Lotter betreibt einen Teil
der Strecke fur ihren Guterverkehr weiter
bis zu ihrem Gleisanschluss im Waldacker.
Ein spaterer Mischbetrieb mit der
Stadtbahn bleibt unklar.
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2011

- Mehrsystemvarianten (Karlsruher Modell) sind seit 2010 vom Tisch.
Die Frage der Betreiberschaft stellte sich.
Mogliche Losung: SSB AG konnte nicht nur U14 bis Pattonville

- verlangern, sondern ein Netz in Ludwigsburg betreiben.
Ausgangspunkt ist das Netz fur Niederflurstadtbahn (Mitfall 1). |

Ein Mlschbetrleb m|t der Elsenbahn |st ungelost
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.. 2011

Die SSB AG plant eine Variante mit Einbindung in das eigene
Netz der Stadtbahn Stuttgart. (Hochflur) - Mitfall 2
Markgroningen—Ossweil ist nicht mehr umsteigefrei moglich.
-~ Ossweil ist nicht mehr im Ortskern erreichbar.
Schlosslesfeld ist denkbar, wird aber nicht weiter verfolgt.
' Es smd Hochflurbahnstelge erforderllch
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2013

Alle bisherigen Varianten werden untersucht.

Die Niederflurstadtbahn (Mitfall 1) kommt auf NKW 1,4
- Unterstellt ist ein vollstandiges Netz und der Ersatz mehrerer
-~ Buslinien im Stadtgebiet.

. Zusatzlich ist eine Verstarkerlinie Pattonville—Schorndorfer Tor
unterstellt.

N ey [T TY T —~—g—r 7

— e re— TR RE—— P & B -\ U B N = T T Ry ) TS L AR
N ?




}%% Aber, die FUhrung durch die Innenstadt wird als nicht stadt-

i%% vertre hm h in Ludwigsburg abgelehnt.
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2013

Die Verbindung zwischen Aldinger Ast und Markgréninger Bahn |-~

bleibt unklar und muss erst naher untersucht werden.
.. Es werden deshalb weitere Netz-Varianten untersucht:
Markgronlngen—AIdlngen (Mltfall 3) kommt auf NKW 1 3
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LUDWIGSBURG

Zwischenfazit

Die Markgroninger Bahn ist der wirtschaftlichste Ast.

Eine Stadtbahn durch die Weststadt ist nicht
wirtschaftlich.

Aldingen—Ludwigsburg ZOB ist nicht wirtschaftlich.

Die vom Landkreis favorisierte Variante Aldingen—
Markgroningen fahrt an der Innenstadt vorbei.

Die Markgroninger Bahn macht die unwirtschaftlichen
Aste erst wirtschaftlich.

Gemeinderatsklausur zur Stadtbahn Ludwigsburg im Urban Harbor 18.03.2017
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LUDWIGSBURG

Zwischenfazit

= Verknipfung der Aste am Bahnhof nicht abschlieBend
festgelegt.

= \/on den untersuchten Stadtbahnnetzen bietet das
Niederflurnetz im Vollausbau, aus dem Blickwinkel der

standardisierten Bewertung, die hochste Wirtschaft-
lichkeit.

Gemeinderatsklausur zur Stadtbahn Ludwigsburg im Urban Harbor 18.03.2017
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LUDWIGSBURG

Wo wollen wir hin?
Was brauchen wir?
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LUDWIGSBURG Bevolkerungsverteilung

Quelle: Kolz 2015
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LUDWIGSBURG Gewerbestandorte
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LUDWIGSBURG Nutzungsstruktur der Stadt
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]I. Elfelle: Verkehrsmodell Ludwiasburg - Fortschreibung 2003; Hupfer Ingenieure (April/Mai 2005) N - ' o v o
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Mobllltatsverhalten in LudW|gsburg im OPNAVJ
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LUDWIGSBURG

Ausschnitt aus dem Verkehrsmodell Mitfall 1

LIDWIGSBURG

Doppelt so hohe
Werte wie heute

Pattorvilie
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LUDWIGSBURG

Wo wollen unsere Nachbarn
um Ludwigsburg hin?
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Wohnstandorte der Berufseinpendler

LUDWIGSBURG

~nach Ludwigsburg

Effiziente Mobilitat fir
Ludwigsburger Unternehmen

Anzahl der Berufseinpendler aus den
umliegenden Gemeinden nach
Ludwigsburg
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Daten: Statistisches landesamt Baden-Wilttemberg,
Gerutspendler in Badendiintembarg 2011,
Berachnungsstand 2013

Kartengrundlage: Cpenstiectmap

Bearbeitung: PGN, 2015

Auftraggeberin:

Stadt Ludwigsburg

Fachbereich Stadtplanung und Vermessung
Wilhelmstrale 5 - 71638 Ludwigsburg

Planungsgruppe Nord

Dérnbergstralle 12 = D-34119 Kassel m www.pgn-kassel.de
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Berufsauspendler aus Ludwigsburg
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LUDWIGSBURG

Effiziente Mobilitat fur
Ludwigsburger Unternehmen

Anzahl der Berufsauspendler aus den
umliegenden Gemeinden nach
Ludwigsburg

Anzahl der Auspendler
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Kartengrundlage: Cpenstioctmap

Bearbeitung: PGMN, 2015

Auftraggeberin:

Stadt Ludwigsburg

Fachbereich Stactplanung und Vermessung
Wilhelmstrale 5 - 71638 Ludwigshurg

Planungsgruppe Nord

MOBILITAT UND VERKEHR
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Interesse der Berufseinpendler am OPNV

) 23 %

=18 o I 3% OPNV-Nutzer mit

Angabe Interesse,
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" 46 % m wie bisher oder
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Infrastruktur
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Sachsenheim 39 %
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Angabe, grund-

Vaihingen 39 % (s sitzlich oder viel-
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0
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o E— 1 5 ©
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Hemmingen —o 63 % OPNV-Nutzung zu
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Anteile der genutzten Verkehrsmittel auf
dem Weg zur Arbeit (Modal Split)
Einpendler aus dem ,, Korridor Moglingen®

0,39
3:70;“0 Anteile der Pendler, die den OPNV
Verkehrsmittel bisher nicht nutzen und
19,5% (fiir den jeweils 24.,0% kein Interesse haben, ihn
lingsten Strecken- zukiinftig zu nutzen

—16% — abschnitt) an allen

Wegen im Jahr

(Modal Split) .
Pendler, die den OPNV

bisher nicht nutzen, aber
O zu Fuld 50,1% Interesse haben (1)

m Fahrrad / Pedelec
749% g OPNV

(inkl. B+R/P+R) Eend_[cerr d;e den ELP_I':]V ool
. ereits nutzen und ihn bei
B Pkw Mitfahrer Z besserer Infrastruktur
0 Pkw Selbstfahrer 12,4 A) haufiger nutzen wiirden (1)

(inkl_. Motorrad/Moped, o Pendler, die den OPNV
E-Bike) 1 2,9 AJ bereits nutzen und ihn weiter
wie bisher nutzen wiirden

(1) Angaben ,grundsétzlich™ bzw. “vielleicht™
95% der bisherigen OPNV-Nichtnutzer fahren heute (iberwiegend mit dem Pkw als Selbst-
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LUDWIGSBURG

Statements aus der Pendlerbefragung

Pendler von Moglingen in die Ludwigsburger Oststadt:

Die Fahrdauer zwischen meinem Wohnort und meiner
Arbeitsstatte mit OPNV sollte kiirzer sein, dann wiirde ich auch
ofter mit OPNV fahren.

Einen richtigen Radweg zwischen meinem Wohnort und
meiner Arbeitsstatte (...) ware auch ein Grund fur mich,
zumindest im Frdhjahr und Sommer mit meinem Fahrrad zur
Arbeit zu fahren.

Pendler von Oberriexingen in die Ludwigsburger Weststadt:
Bessere Busanbindung zwischen Oberriexingen und S-Bahnhof
oder Ludwigsburg
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LUDWIGSBURG

Statements aus der Pendlerbefragung

Pendler von Moglingen in die Ludwigsburger Innenstadt:
Ich fande es schon wenn die Stadtbahn von Markgroningen
bis nach Remseck fahren wirde. Dann wlrde auch ich auf
den OPNV umsteigen. Leider ist die Busanbindung nach LB
zu zeitaufwendig.

Pendler von Eberdingen in die Ludwigsburger Weststadt:
Bessere Anbindung des landlichen Bereichs mir direkter
Linie nach LB.

Pendler von Hemmingen in die Ludwigsburger Innenstadt:
Wie bereits erwahnt, wurde ich eine Schnellbusverbindung,
wie den 502 nach Feuerbach begrufBen. Die jetzigen
Busverbindugen schrecken einfach ab.
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LUDWIGSBURG

Statements aus der Pendlerbefragung

Pendler von Markgroningen nach Eglosheim:

,Die OPNV-Verbindungen von Markgréningen und generell
von Westen her nach Ludwigburg sind grauenvoll. Am
Wochenende ist man hier ohne Auto aufgeschmissen.
Meiner Meinung nach sollte die Bahnlinie Markgroningen -
Ludwigsburg reaktiviert werden. (...) Ware die Bahnlinie
wieder in Betrieb, sind dann auch ein oder zwei
Busringlinien, die den Bahnhof anfahren, gut (ahnlich dem
Busverkehr in Kornwestheim). An diesem Bahnhof sollten
auch ausreichend Park+Ride-Parkplatze vorhanden sein.
Dann wlurden Asperg und Moglingen vielleicht von dem

enormen Durchgangsverkehr entlastet."
Quelle: PGN Pendlerbefragung 2015
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LUDWIGSBURG

Ast Ludwigsburg Mitte—Ossweil

= ErschlieBung eines Stadtgebiets mit hoher
Bevolkerungsdichte

= Teil der im Binnenverkehr bedeutsamsten Ost-West-
Achse fur den M1V

* Wichtigster Ludwigsburger OPNV-Ast mit héchstem
OPNV-Fahrgastaufkommen

= Streckenfihrung rein innerstadtisch

Gemeinderatsklausur zur Stadtbahn Ludwigsburg im Urban Harbor 18.03.2017
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LUDWIGSBURG

Ast Ludwigsburg—Remseck-Aldingen

Bevolkerungspotenzial geringer ausgepragt bzgl.
Einwohnerzahlen

Relativ schwache Achse im innerortlichen MIV

Im OPNV ist der Regionalbusverkehr 50% héher als der
Stadtbusverkehr

Von Neckargroningen fast gleich hohe Fahrgastzahlen,
wie von Pattonville/Aldingen

Achse bedient nur einen Teil von Remseck

Gemeinderatsklausur zur Stadtbahn Ludwigsburg im Urban Harbor 18.03.2017
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. LUDWIGSBURG Was braucht Remseck?
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LUDWIGSBURG Was braucht Remseck?
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LUDWIGSBURG

Ast Ludwigsburg—Markgroningen

Hohes Einwohnerpotenzial auf der Achse (ca. 22.000,
zusatzlich weiteres Potenzial aus dem Hinterland)

Hohes Aufkommen auf der Achse im MIV

Im OPNV Uberwiegt der Regionalverkehr bis zum ZOB
Hat fur den Innerortsverkehr untergeordnete Funktion
Achse hat hohe regionale Bedeutung

Auf der Achse kommt es auf Geschwindigkeit an, um die
Konkurrenz zum MIV zu verbessern

Gemeinderatsklausur zur Stadtbahn Ludwigsburg im Urban Harbor 18.03.2017
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LUDWIGSBURG

Schlussfolgerungen

= Auf der wichtigen Achse nach Ossweil besteht heute ein
sehr dichter Takt und dennoch ein Kapazitatsproblem.
Dies erfordert eine Losung heute und nicht in 10 Jahren.

= Auf der Achse nach Pattonville und Aldingen erschlief3t
die Stadtbahn nur einen Teil der Mobilitatshauptachsen
Remsecks. Welches System kann rasch Achsen zwischen

Neckargroningen, Aldingen, Pattonville, Ludwigsburg und
Kornwestheim bilden?

= Die Markgroninger Bahn ist bereits vorhanden. Muss man
wirklich 10 Jahre warten, um sie zu nutzen?
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LUDWIGSBURG

Wie ware das mit einer Stadtbahn?
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LUDWIGSBURG

Stichworte zur Stadtbahn

= Stadtbahnbricke Leonberger-/Franckstral3e
= Rasengleis

= Unterschiede Weichen und Gleise

= Eigenresonanz und Polygonbildung

= Vierschienengleis

Gemeinderatsklausur zur Stadtbahn Ludwigsburg im Urban Harbor

18.03.2017
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 LUDWIGSBURG

Emfahrt nach LudW|gsburg Bahnhof

y Eme Stadtbahn fahrt von
Markgronlngen Bf nach
" Ludwigsburg ein und fahrt zum
' ZOB, um dort in die Haltestelle zu
gelangen. /
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 LUDWIGSBURG

Emfahrt nach LudW|gsburg Bahnhof
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 LUDWIGSBURG

y Elnfahrt uber d|e Asperger Str
Zerschneldung der heutigen
' Gleisharfe vor dem Stellwerk.
- Komplette Trennung Oberleitung
und Weichenanlagen.
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' LUDWIGSBURG

Emfahrt nach LudW|gsburg Bahnhof

¥ v/

5 .J )

s ’Elnschrankung Rad-, FuB- und
. StraBenverkehr, Entfall von
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. LUDWIGSBURG

Emfahrt nach LudW|gsburg Bahnhof

au eines neuen Tunnels unter
en Gleisen fur ca. 8,2 Mio. €
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| LUDWIGSBURG
Einfahrt nach Ludwigsburg Bahnhof
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ol Komplette Sperrung der Kreu-
%? zung bei einfahrender Stadtbahn.
2 Entfall von Parkraum.
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 LUDWIGSBURG

Einfahrt nach Ludwigsburg Bahnhof

S awdy 4
?

/e

Weiterhin eingleisig, da Weiche in
dieser Steigung nicht méglich.
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. LUDWIGSBURG

Emfahrt nach LudW|gsburg Bahnhof

Kreuzung Elngangsberelch des
¥ &7 Bahnhofs in wenige Meter Distanz.
479 Kreuzung MyliusstraBe und ZOB.
-~ Konflikte mit Bussen, Rad- und
FuBverkehr und Taxis.
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' LUDWIGSBURG

D|e Topographle des Stresses

Dle Fahrgaste konnen an der
' neuen Stadtbahnhaltestelle
ussteigen. Durch die Eingleisig-
/# keit bestehen stets Risiken fir
’ Fahrplanabweichungen.
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' LUDWIGSBURG

D|e Topographle des Stresses

| Kurve BahnhofstraBe— MyliusstraBe 4
technisch nicht machbar ohne
7 Abriss der alten Post.
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LUDWIGSBURG

Was ware die Alternative?
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 LUDWIGSBURG

Alternatlve m|t Elsenbahn

Es |st nlchts zu andern
v &/ Der Zug fahrt gerade aus und
47" erreicht nach 100 m den

s,. Bahnsteig und fahrt in Gleis 5 ein.
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© LUDWIGSBURG

Alternative mit Eisenbahn

i S R 7 7
'r/ < o ".‘

—

74 Errollt au t an Gleis
¥ &/ Reisende steigen aus. ,
477 Auf der gegenuber liegenden Seite ¢~
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. LUDWIGSBURG

Ausschnitt
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LUDWIGSBURG

Worauf kommt es jetzt an?

= Wir erinnern uns: Die Stadtbahn-Planung sollte das Ziel
erreichen, dass Fahrgaste umsteigefrei von Markgro-
ningen in die Ludwigsburger Innenstadt kommen.

= Keine der untersuchten Stadtbahnlosungen, die
wirtschaftlich sind, kann dies leisten.

= Somit ist nun die Frage zu stellen:
Wie kann der Zug so schnell wie moglich einfahren?

Wie kann der Umstieg optimiert und kostengunstig am
Bahnhof gewahrleistet werden?

Gemeinderatsklausur zur Stadtbahn Ludwigsburg im Urban Harbor 18.03.2017
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LUDWIGSBURG

Pause
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LUDWIGSBURG

Was wollen wir erreichen?
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LUDWIGSBURG

Was...

= bringt die groBten Fahrzeitgewinne?

= |asst sich am unkompliziertesten genehmigen?
= geht am schnellsten in der Umsetzung?

= st am einfachsten?

= bringt am wenigsten Eingriffe (Raum, Verkehr)?

= jst am gunstigsten fur alle?

ist flexibler fur die Zukunft?
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LUDWIGSBURG

Wie konnen wir das erreichen?
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LUDWIGSBURG

In dem das genutzt wird, was da ist...
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LUDWIGSBURG

...und zwar so, dass es optimal
eingesetzt und mit anderen
sinnvollen MaB3nahmen zu einem
Gesamtkonzept verknupft wird.

Gemeinderatsklausur zur Stadtbahn Ludwigsburg im Urban Harbor 18.03.2017
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LUDWIGSBURG

Was ware dafur zu tun?
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LUDWIGSBURG

In Schritten vorgehen
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LUDWIGSBURG

Baustein 1:
Modernisierung Markgroninger Bahn

= Es besteht bereits heute die Moglichkeit, die Strecke wieder
far Personenverkehr in Betrieb zu nehmen

= Sie ist fur die Eisenbahn gewidmet und nur stillgelegt.
= Stadtbahn erfordert neues Genehmigungsverfahren
= Instandsetzung des Oberbaus faktisch sofort moglich

= Nur Bau neuer Halte und Umbau der Signaltechnik und der
Bahnubergange erfordert Genehmigung
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LUDWIGSBURG

Genehmigungsaufwand

Eisenbahn (EBO) - Volle Flexibilitat — Betriebsrecht besteht

Mdéglingen Léscher
B i 2 i O

Markgréningen Bf Méglingen Bf LB-Waldacker Ludwigsburg Bf

Stadtbahn (BOStrab) — Ohne Genehmigung kein Betrieb

Rot: Planfeststellungsverfahren erforderlich

Gemeinderatsklausur zur Stadtbahn Ludwigsburg im Urban Harbor 18.03.2017
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LUDWIGSBURG

Braucht es eine Oberleitung? Nein.

AIStOm ILINT Mit Brenm

Fal e , 65'm DT 8§12,
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LUDWIGSBURG

Plan B

Elektrotriebzug Bombardier Talent 3 mit Akku
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LUDWIGSBURG Was ist moglich?

Markgroningen—Ludwigsburg

Méglingen Bf—Ludwigsburg
Mdégl.-Léscher—Ludwigsburg

Waldacker—Ludwigsburg

O
Foto: Werner Kihnle® - -







LUDWIGSBURG

Baustein 2:
Das Herzstlick — Ludwigsburg Bahnhof

= Wettbewerbsgewinner gehen nun in die Detailplanung
= Optimierung der Zugangs- und Umstiegssituation
= Kurze Wege in die Innenstadt, zur Weststadt und zum ZOB

= Kurze Umstiege flr Pendler von und nach Stuttgart und far
Reisende von der Markgroninger Bahn

= Nur durch aktive Gestaltung mit Offentlichkeit und Gremien
kann das Projekt wirklich zu einem ,Herzstlick"™ werden
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LUDWIGSBURG

Baustein 3:
Ein Weiterentwickeln des Bus-Netzes

= Bisher blieb das Wort BRT sehr vage und negativ besetzt.

= Bus-Rapid-Transit bedeutet auch eigene Qualitatsmerk-
male, wie hoherer Komfort im Bus und an Haltestellen

= Eigene Trassen sind ein Merkmal, aber nicht das Einzige
= Dynamische Zielanzeigen und E-Tickets gibt es schon

= Die gegenwartige Busausschreibung bietet die Moglichkeit,
den OPNV in Ludwigsburg weiter auszubauen
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LUDWIGSBURG

BRT (Bus Rapld Tran5|t) in Stral3burg
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Mercedes-Benz BRT StraBburg Gare (Foto: Daimler AG)
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 LUDWIGSBURG

Einsatz von BRT in historischem Umfeld

(Fotos: http://transporturbain.canalblog.com/archives/2013/10/07/28165246.html, letzter Abruf: 17.03.2017)
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- LUDWIGSBURG

Wasserstoffbus Van Hool Exquicity 24m

(Foto: http://www.bordeaux-metropole.fr)

(Foto: Van Hool)
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LUDWIGSBURG

2017: Die Entwicklung geht weiter...

(Foto: Alstom)
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- LUDWIGSBURG

Ein Fahrzeug, gebaut mit Stadtbahn-Komponenten
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" LUDWIGSBURG

Vorteile aus beiden Welten nutzen

Minimal space to pull up

(Foto: Alstom)
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LUDWIGSBURG

Wie wird daraus mehr als nur ein
anderer Bus?
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LUDWIGSBURG

Baustein 4:
Projekt ZIEL

= ZIEL sieht nicht nur die Umgestaltung der Innenstadt-
achse vor

= ZIEL méchte auch den OPNV auf der héchst belasteten
Achse starken, um die Qualitat weiter zu steigern

= ZIEL ist mit der MyliusstralBe die erste BRT-Achse

= Entwicklung des Projekts mit Offentlichkeit, Gremien und
Unternehmen zusammen
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LUDWIGSBURG

Was ist in Ludwigsburg noch
moglich?
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LUDWIGSBURG

Weltere Bausteine:

= Transformation West" und die bessere ErschlieBung
westlicher Stadtteile konnen mit dem BRT-System
verknupft und geplant werden.

= Bestehende Bausteine kdonnen um weitere Funktionen
erganzt werden ( z. B. multimodale Knoten)

= Eine Erweiterung der Markgroninger Bahn in Richtung

Kornwestheim W&W ist moglich (ErschlieBung von ca.
4000 Arbeitsplatzen)

Gemeinderatsklausur zur Stadtbahn Ludwigsburg im Urban Harbor 18.03.2017
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LUDWIGSBURG

Was ist um Umland von
Ludwigsburg noch moglich?
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Ein Netz fur Kreis und Region
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LUDWIGSBURG

Zur Finanzierung

= Liegen Projekte unter 50 Mio. €, werden sie nicht Uber das
Bundes-GVFG, sondern Uber das Landes-GVFG finanziert

= Das Landesprogramm sieht die Finanzierung von
zahlreichen OPNV-MaBnahmen vor, selbst BRT-Achsen

= Die Forderung bei MaBnahmen liegt Ublicherweise bei 50%

= Auch gibt es Fordertopfe fur Busse mit alternativen
Antrieben und fur die Sanierung nicht-bundeseigener
Eisenbahnen
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LUDWIGSBURG

Wie geht es weiter im Umland?
Kann man auch dort Bausteine
bilden?
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LUDWIGSBURG

AbschlieBBendes Fazit und Ausblick
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LUDWIGSBURG

Welche Vorteile ergeben sich?

= Modulares Gesamtkonzept, das schrittweise umgesetzt
werden kann

= Jeder Teilbaustein hat seinen eigenen Nutzen und bringt zu-
gleich kontinuierlich Verbesserungen fur das Gesamtsystem

= An einem Baustein beteiligte Kommunen haben stets die
Moglichkeit - ohne Zeitdruck - mit Ihrer Burgerschaft
daruber zu entscheiden.

= Individuelle Forderbarkeit einzelner Bausteine.
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LUDWIGSBURG

Wie kann es nun weiter gehen?

= Gesprache mit Landkreis und Nachbarkommunen

= Information der Offentlichkeit

= Abstimmung in den Gremien

= Auf Wunsch konkrete Ausarbeitung einzelner Bausteine

= Konkretisierung von Forderantragen flr Bausteine

= Vorbereitung der Instandsetzung der Markgroninger Bahn
= Vorbereitung einer Burgerbeteiligungsveranstaltung
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Fazit

= Die Zukunft einer nachhaltigen, besseren Mobilitat fur
Ludwigsburg und seine Nachbarkommunen muss nicht in
10 Jahren oder in 20 Jahren beginnen.

= Sje erfordert weder Zeitdruck noch Inkaufnahme von
unkalkulierbaren Risiken

= Das Konzept wachst mit der Dynamik, den Bedurfnissen
und der Moglichkeiten aller Beteiligten und bleibt flexibel

= Wenn Sie es wunschen, geht es bereits Montag fruh los
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